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Stadtische Mobilitat
Wovon sprechen wird?

*  Knapp 80 % der Bevdlkerung in Deutschland
leben in Grof3- und Mittelstadten sowie
Regiopolen

- Kapitel adressiert Alltagsmobilitat des ganz
uberwiegenden Teils der Menschen in
Deutschland

- Klimaschutz hier nicht im Vordergrund, sondern *
vor allem Luftreinhaltung, Larmschutz,
Flachenverbrauch, Verkehrssicherheit...

« Veranderungspotenziale und
Mobilitatsalternativen sind bereits vorhanden

[l Regiopolen, GroBstadte [l zentrale Stadte Riumlicher Fokus
ittelstacte, stadtischer Raum [l 5 o des Kapitels
Kleinstadtischer, dorflicher Raum Kieinstadtischer, dorflicher Raum
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Verlagerungspotenzial am Beispiel SRu For Unmtragen
Grol3stadte und Regiopole

Wegedistanzen in Grol3stadten Modal Split fur Wege 1 - 10 km
22%
17%
14%
0-1km 1-2km 2-5km 5-10km 10-20 km 20 kmhund zu FuR Fahrrad OPNV (Inkl MIV
menr

Taxi, anderes)
Eigene Berechnungen basierend auf Mobilitat in Tabellen 2017, gerundet auf 100% (Rundungsfehler kbnnen auftreten)..

10.11.2020 Fur eine aktive und umweltfreundliche Stadtmobilitat: Wandel ermdglichen 3




Flachenbedarf Pkw
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B stitstand | B ok
a circa 140 m?

[] L]
mit 1,4
Personen
besetzt

20 %
besetzt

9,0 m?
55m?

28m?

Straenbahn / Stadtbahn / max. 40 %
Tram Light Rail 4 km/h besetzt

20% besetzt 20% besetzt

Quelle: RANDELHOFF 2015, verandert,
Daten zum Ful3verkehr basierend auf
KNOFLACHER 1993,

Light Rail Icon: Scott de Jonge CC BY 4




OPNV als Ruckgrat des Stadtverkehrs SRU et

- OPNV als Aufgabe der
Daseinsvorsorge

«  Wird vor allem in gré3eren Stadten
genutzt, dort vor Corona schon oft
an Kapazitatsgrenze angelangt

* Wichtige Faktoren fir Attraktivitat
sind Reisezeit,
Anschlusssicherheit, Qualitat und
Preis

* Erheblicher Ausbau weiterhin
erforderlich
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Aktive Mobilitat ist gesundheitsfordernd SRU For Unetragen
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For Urnweltragen
Gesellschaftliche Entwicklungen — Modal Split S Ru frumwelirag

Modal Split nach Raumtyp Entwicklung des Fahrradanteils am
T ey N P Verkehrsaufkommen nach Raumtyp

ZuFui Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer
gesamt
Raumtyp
Metropole
c Stadtregionen
g Regiopole und Grofistadt
& Metropole @ @
=1
‘E . i
= Mittelstadt, stadtischer Raum Reglopolen, GroBstidte 0% 4%
Kleinstédtischer, darfiicher Raum Mittelstsidte, stadtischer Raum
§n zentrale Stadt Kleinstadtischer, dorflicher Raum 8% 9%
g Mittelstadt, stidtischer Raum Lindliche Reglonen
£
= Zentrale Stidte 9% 3%
‘:‘!; kleinstiddtischer, drflicher Raum
- Mittelstadte, stadtischer Raum @
o 25 50 75 100
Kleinstadtischer, darflicher Raum 7% 9% w
Angaben in Prozent; alle Wege; A vOn 100%: ferenzen
0% 2% 4% 6% B% 10% 12% 14% 16%

MIV - motorisierter Individualverkehr, OV - 8ffentlicher Verkehr

Quelle: infas et al. 2018a, 5. 47 SRU 2020; Datenquelle: infas etal. 20193, S. 21
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. . S.?chverst'aindigenrat
Relative Entwicklung der Schwerverletzten SRu forumueliracer
und Getodteten innerorts
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= |nsgesamt e PRW e Fahrrad —zu Fuf
SRU 2020, Daten: Statistisches Bundesamt 2019
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Shared Mobility & Mobility as a Service SRU e

- Zunehmende Wahrnehmung von Verkehrsmodus, der statt Ridehailing (t.).spw. Uber)
ey s ) . in New York benutzt worden ware:
Mobilitat als Dienstleistung

* Mobility as a Service (MaaS): Plattformen
fr verschiedene Mobilitatsangebote

40}

« Hoffnungen auf positive 41%
Umweltauswirkungen tendenziell tiberh6ht
* Angebote helfen vor allem, wenn
ErschlieRungsliicken des OPNV gefillt __ A
we rden : gkptll:l/\e/ Mobilitat
- Mobilitatsdaten sind Ressourcen fir g etrgelegennelt Ste
Kommune fiir Stadtplanun g = Fahrt hatte nicht stattgefunden/induzierte Nachfrage

Quelle: New York City Department of Transportation, Mobility Report 2018
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Empfehlungen SRl &=

Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung verbindlich machen

Strafenverkehrsrecht reformieren

Digitale Infrastrukturen bereitstellen

Parkraumbepreisung erleichtern OPNV und Langsamverkehr privilegieren
Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetze reformieren

Institutionelle Verankerung sicherstellen

Stadt-Umland-Verkehre adressieren

Streckenabhdngige Pkw-Maut einfiihren Fu- und Fahrradverkehrsinfrastruktur ausbauen

Parkraum verknappen und bepreisen Mobilitdtsmanagement nutzen

Buf3gelder anheben Akzeptanz erh&hen

Push-Instrumente Pull-Instrumente
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Infrastruktur des Rad- und Fufdverkehrs SRU F
ausbauen

* Die Infrastruktur des Rad- und
FulRverkehrs muss ausgebaut
werden

» Lander und Kommunen sollten
dafir pro-Kopf-Ausgaben festlegen

» Nationale FulRverkehrsstrategie
erlassen

« Institutionelle Verankerung des
Rad- und Ful3verkehrs verbessern

Quelle: Axel von Blomberg
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Preise fur die Freiflachennutzung SRU Fir Umwelragen
In Berlin

Bewohnerpark- Schrottcontainer Freischankflache Standplatz Wochenmarkt
ausweis 10 Cent/(gm und Tag) 3 Cent/(gm und Tag) 10 Cent/(gm und Tag)
0,3 Cent/(gm und Tag)
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Streckenabhangige Pkw-Maut

BroBizz

BroBizz Kort

~Quelle. News Oresund
(https://flickr.com/photos/88883738@N02/27996589540),
Lizenz: CC BY
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Einklnfte aus der Energiesteuer
gehen durch die Einfihrung der
Elektromobilitat zurtck

Pkw-Maut setzt 6kologische Anreize
fur autonomes und On Demand-
Fahren

Mautsysteme sind ein sinnvolles
Steuerungsinstrument (Verlagerung,
Vermeidung und Flottenerneuerung)
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Verpflichtende integrierte SRu For Umtragen
Verkehrsentwicklungsplanung

 Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung ist in
Deutschland nicht verbindlich vorgeschrieben

* Die Lander sollten dies Kommunen ab 50.000
Einwohner*innen vorgeben

* Die Plane sollten Ziele zu Themen wie Umwelt und
Klima enthalten und verschiedene Aspekte wie den
stadtischen Guterverkehr umfassen

&l

Bresgen » Die Planung muss Luftreinhalte- und
Larmaktionsplanung einbeziehen

Verkehrsentwicklungsplan 2025plus
Ein Uberblick
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StralRenverkehrsrecht stellt das Kfz in

den Mittelpunkt

Das Stral3enverkehrsrecht (StVG und StVO) ist am Autoverkehr
ausgerichtet

Regelungszweck ist die Fllssigkeit und Leichtigkeit des
Autoverkehrs. Strallenverkehrsrecht ist als Gefahrenabwehrrecht
nicht gemeinwohlorientiert.

Verkehrsbeschrankungen diurfen nur angeordnet werden, wo sie
zwingend erforderlich sind

Umweltschutzgriinde konnen nur in Ausnahmefallen
Verkehrsregelungen begriinden. Gemeinden haben unzureichende
Mitsprachemdglichkeiten.

Novelle der StvO im April 2020 hat nur kleine Anderungen gebracht.

Grundlegender Reformbedarf bleibt.
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Stral3enverkehrsgesetz zeitgemall SRU sachrsindgana
ausrichten

« Um das Stral3enverkehrsrecht zeitgemald auszurichten missen der
Gesetzeszweck und die Verordnungserméachtigungen geéandert werden

« Gesetzeszweck im StVG sollte Gemeinwohlbezug, Einbeziehung des
Gesundheits-, Klima- und Umweltschutzes sowie der stadtebaulichen
Belange sein

- Forderung Umweltverbund ausdriicklich festschreiben (Vorrang fur OPNV
und Ful3- und Radverkehr), Mitwirkungsrechte Kommunen

«  Ermachtigungsgrundlagen fur StVO:
Verkehrsregelungen zum Schutz von Gesundheit und Umwelt, Verkehrssicherheit
Vorrangregelungen fur OPNV und nichtmotorisierten Verkehr
Verkehrsregelungen aus stadtebaulichen Griinden
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Parken einschréanken SR e

- Parken als unbeschrankten
Gemeingebrauch tberdenken

« Parkraumbewirtschaftung auch
zur Steuerung der
Verkehrsentwicklung erlauben
(kein Nachweis Parkdruck)

» Nach Wegfall der Deckelung der
Bewohnerparkgebiihren sollten
diese erndht werden
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A For Urnweligen
Weitere wichtige Anderungen SRU for Umwelirag

* Regelhdchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
senken

«  Experimentiermdglichkeiten in der StvVO
ausweiten

* Madglichkeit der Verstetigung vorsehen

* Rahmenbedingungen fir die aktive Mobilitat
verbessern (z. B. Einrichtung Fahrradstral3en
und -zonen auch mit dem Ziel den Anteil
Fahrrader zu erhohen)

« Verkehrssicherheitszonen einfuhren
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